大东公路新建改建工程（奉贤南汇界~A30）                                                                                                                                          可行性研究报告


第三章  
区域规划及交通量预测

§3.1
 区域城镇规划

§3.1.1 奉贤区规划

奉贤区的发展从上海市“一个龙头、三个中心”的战略目标出发，按照上海市社会经济发展规划对郊县“参与、配套、延伸、服务”的要求，以“三区一城”，即上海工业综合开发区、上海化工学工业区奉贤分区、海湾旅游区和奉贤新城的建设，努力提高奉贤地区的经济实力和综合竞争力，以轻轨、公路、信息化建设为支撑，加快产业化、城市化、现代化步伐，推动产业升级与相对集聚。以科教兴县、可持续发展为战略指导，优化城镇体系及建设文明生态城区，促进经济、社会、人口、环境、资源协调发展。

产业总体布局：包括奉贤新城、庄行镇、胡桥镇和柘林中心镇在内的奉贤西南片发展精细化工和机电一体化产业。沿黄浦江的西渡镇、金汇镇和泰日镇等北部乡镇发展出口加工农业和为市区服务的居住产业。青村镇、奉城中心镇和头桥镇等中部乡镇发展综合工业，作为东部乡镇的产业支撑。钱桥镇、四团镇和平安镇等发展都市型农业和加工工业。另外，海湾旅游区和奉城中心镇发展以“海、农”特色的旅游业。
奉贤区的发展目标：杭州湾北岸的现代化滨海新城，南上海综合性工业基地，杭州湾北岸可持续发展的生态旅游区，都市型和城郊型相结合的滨海现代农业园区。力争到规划期末，奉贤的经济发展水平在市郊位于前列。
§3.1.2临港新城规划

临港新城是大叶公路的东端终点，对大叶公路交通量的影响不容忽视。

临港新城定位为上海的辅城，建设目标为：依托洋山国际深水港，紧靠浦东国际航空港，港口产业发达，服务功能完善，港、区、城一体的综合型滨海城市；杭州湾北岸崭新的、生态环境良好、人文环境一流的现代化新兴城市；上海二十一世纪城市发展理想的新空间。
临港新城规划范围：北至大治河，西至A30公路－A2公路－南汇奉贤区界，东、南至滨江沿海。总面积293平方公里，目前已经成陆的约206平方公里。现状主要包括万祥、新港、书院、泥城、彭镇、芦潮港6个镇区和东海、芦潮港2个农场场部。

临港新城以打造国际一流现代装备制造业基地为主要目标，综合发展先进制造、现代物流、研发教育、出口加工、内外贸易等产业，形成具有明显产业特色、显著竞争优势的综合型产业园区。

至2020年，临港新城城市实际居住人口规模为80万人（城市实际居住人口），其中依托海港新城主城区60万人左右，依托原集镇区20万人左右。

城市规划范围内，集中城市建设地区（不包括大交通设施和结构绿地等用地）160平方公里左右。其中：原海港新城主城区从30平方公里扩展到50平方公里左右。依托原集镇区和产业区发展的居民点约10-15平方公里。包括现代物流和原海港新城物流园区在内的产业园区建设用地约95-100平方公里。产业区园规划近期启动建设20平方公里。

§3.2 相关交通规划

§3.2.1 公路网规划
根据《上海市干线公路网规划1999-2020》，肖泖公路、大叶公路、大东公路是规划16条一级公路之一，西起朱枫公路，东至两港大道，是市域南部主要的东西向道路，沟通A8(沪杭高速)、A30(同三国道)、A5(嘉金高速)、A4(莘奉高速)、A3(五号线)、A2(沪芦高速)、A30(远东大道)，联系金山、松江、奉贤、南汇四个区，以及奉浦工业区、奉泰经济开发区，沿线贯通十一个主要城镇，形成市域南部主要城镇带。

根据《上海市城市总体规划（1999-2020）》（2001.2）、《上海市干线公路网规划1999-2020》（1999.11）和《上海市国省干线公路布局规划》（2001.11），奉贤区境内无国道，省道有“4纵3横”共7条，布局方案如下所示：

	行政等级
	路 名
	全线起迄点
	境内路线长度
（KM）
	技术等级

	省道高

速公路
	A2公路
	A20公路-芦洋大桥
	7.52
	高速公路

	
	A3公路
	A20公路-A4公路
	24.18
	高速公路

	
	A4公路
	A20公路-市界
	24.76
	高速公路

	
	A30公路
	南芦公路-车亭公路
	40.09
	高速公路

	省  道
	大叶公路
	南芦公路-车亭公路
	33.12
	一级公路

	
	浦星公路
	A20公路-星火开发区
	20.57
	一级公路

	
	庄胡公路
	黄浦江-上海化工区
	19.28
	二级公路


§3.2.2 轨道交通规划

最新修订的“上海市城市轨道交通规划”中，有2条轨道交通线穿越本工程，分别为市域线R1和R3。

市域线R1自闵行沿沪杭公路南下，穿过奉贤新城，至柘林镇过高速公路A4和浦东铁路后，转向西，沿沪杭公路北侧，穿过上海市化学工业区北部和金山区漕泾镇，直至金山新城。奉贤境内可能在奉贤新城、柘林镇设2~3个车站；
市域线R3自浦东新区沿杨高南路南下，经周周公路、沪南公路、南芦公路、海港路进入海港新城；

§3.2.3 铁路运输规划
目前工程范围内无铁路，但区域影响范围内有规划浦东铁路横向穿越。浦东铁路的规划路线位置已经确定：沿A30（郊区环线）东侧南下，再沿A30外侧转向西，始终在A30东侧及南侧，至金山接规划的沪乍铁路。同时，规划从浦东铁路引线进入浦东国际机场和海港新城，规划保留远期铁路上洋山港的可能。

§3.2.4 内河航道规划
奉贤区水系属黄浦江水系，为平原河网感潮区，境内河港纵横，水系发达，网密度每平方公里8.64km。本工程穿越河道26条，大部分为南北走向，其中5条为等级航道。自西向东依次为沙港（六级航道）、竹港（七级航道）、金汇港（五级航道）、航塘港（六级航道）、奉新港（七级航道），另有若干区级通航河道。

§3.3
 交通量预测

§3.3.1 预测基础资料及调整背景
在《大叶、大东公路改建工程预可行性研究报告》编制阶段，同济大学交通运输学院已经作了交通流量预测。但随着公路影响区域内临港新城规划的调整，流量预测前提条件发生了较大的改变，所以，本工程根据大东公路流量预测资料对大叶公路流量预测进行了相应调整。

§3.3.2 临港新城规划调整

为建立适应现代化国际大都市功能的新型产业体系的战略部署，根据上海市对产业布局的调整和“三集中”的城市规划思想，规划建设一个依托集装箱国际深水枢纽港、国际航空枢纽港和国家级现代装备业园区，充分体现新世纪上海建设水平、相对独立、功能完善的综合型滨海新城——临港新城。该地区将依托原海港新城,形成一体化发展。

在临港新城的规划中，原规划的海港新城的城市特性已经发生了变化：目前规划的主城区人口从原来规划的30万人口增加到现在的60万人。

为使整个临港新城的交通系统实现可持续发展的目的，临港新城采用“职住”平衡的规划方案，即尽量减少对外的通勤交通，使对外通勤交通保持在10％的水平，即在居住新城，在外区域工作或居住在外区，在新城工作的通勤员控制在5万左右。

在新城规模扩大，交通需求增加的同时，道路交通规划也作了相应的调整，新增了B2高速公路和两港大道快速路规划，加强了新城与中心城及其他区域的联系，在此基础上，对原预测结果进行了相应的调整。
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新城对外客货通道示意图

§3.3.3 交通预测方法
公路交通量预测采用国际上通用的“四阶段”交通量预测方法。所谓“四阶段”预测是将交通流量预测分为四个子任务依次完成：交通生成预测，交通分布预测，交通方式划分预测及交通量分配预测。

交通量预测的结果取决于三个方面：公路网交通出行量（交通需求），规划路网（交通供给）和模型与参数（预测方法）。具体预测可分为下列几个步骤：

· 上海市机动车发展预测

· 全市机动车出行总量预测

· 规划公路网条件

· 模型与参数

· 交通流量分配预测

上海市1980年拥有客货汽车5.3万辆，1986年全市拥有机动车15.8万辆，1992年达到26.6万辆。1997年末，上海拥有机动车54万辆，另有27万辆沪C牌照的摩托车，合计81万辆，2001年末，上海拥有机动车119.84万辆，其中民用汽车55万辆。

按照上海市城市综合交通规划研究所的研究成果和《上海市城市总体规划》（送审稿）的预测，2020年上海的机动车保有量将达到200万辆。在此背景下，对原预测方案进行调整细化，得到各规划年机动车保有量预测值。

  上海市机动车保有量预测（万辆）

	年份
	客车保有量
	货车保有量
	其它机动车
	机动车保有量

	2005
	70.0
	23.4
	6.6
	100

	2010
	109.6
	33.3
	7.2
	150

	2015
	128.2
	39.0
	7.8
	175

	2020
	149.0
	43.0
	8.0
	200


经济发展与车辆保有量增长有着密切的关系，县、区机动车保有量与GDP之间相关系数达到0.963，平均每亿元GDP对应157辆机动车保有量，而机动车保有量与人口的相关系数0.924。据此，在各规划年机动车保有总量的前提下，对各个区县的机动车保有量进行预测，2020年郊区县汽车保有量达到76.5万辆左右，约占全市机动车总量的38％。

郊区（县）机动车保有量预测

	年份
	2005年
	2010年
	2015年
	2020年

	宝山区
	54295
	83444
	81354
	91103

	嘉定区
	49047
	73879
	88835
	102912

	金山区
	28377
	39196
	45164
	50047

	松江区
	33042
	49772
	59846
	69329

	青浦区
	34074
	51327
	61716
	71497

	闵行区
	50595
	76212
	91639
	106162

	南汇区
	30977
	46660
	56106
	64997

	奉贤区
	28913
	43549
	52336
	60664

	崇明县
	21168
	31884
	38339
	44414

	浦东
	8273
	59210
	84820
	104301

	市区合计
	635279
	944867
	1089815
	1234573

	全市合计
	1000000
	1500000
	1750000
	2000000


1986年上海市客车的每天平均出行3.03次，货车为4.09次，1995年则下降到2.63次和2.45次，1999年7月进行的车辆特征调查得出的出行次数更少，仅为2.16次和2.14次，从总的趋势来看，车辆的出行次数随着保有量的增加而减少。考虑到1999年调查的车辆日均出行次数偏低，取未来平均车辆的出行次数为2.2次。

    预测2020年全市机动车出行车次为484万PCU/日，与公路网有关的出行车次为189万PCU/日。1999年公路网出行车次估计数值为48万PCU/日，1999年至2020年的年均增长率为6.74％，略高于机动车5.63％的年均增长率，即随着郊区经济实力的进一步增强和市区道路的日益饱和，郊区县的出行量的增长率要高于市区。

至2020年，规划干线公路网总规模为2395公里，其中包括650公里的高速公路，一级公路667公里（包括91公里外环线），二级公路1078公里。在测试路网中，还包括了1942公里的三级公路，由此构成MINUTP基础路网。因此，进入MINUTP路网总规模达到4337公里。

交通分布预测又称为OD分布预测，本规划交通分布预测采用双约束引力模型。用本次车辆出行特征调查得到的公路网上车辆出行距离分布数据进行参数标定，并以机动车总行驶车公里作为控制参数对模型进行调整。
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出行距离频率分布图

§3.3.4 预测结果

经过调整的大叶公路各路段预测流量见下表。

             大叶公路路段流量预测        24小时PCU

	路段
	2005年
	2015年
	2025年

	A30公路～A2公路
	10883 
	24195 
	39671 

	A2公路～A3公路
	10905 
	23331 
	39691 

	A3公路～杨高路延伸
	11441 
	24320 
	39994 

	杨高路延伸～浦星公路
	11987 
	25848 
	44326 

	浦星公路～A4公路
	14877 
	31128 
	45207 

	A4公路～沪杭公路
	16714 
	32102 
	45508 

	沪杭公路～庄胡公路
	16191 
	30251 
	43935 


            大叶公路路段流量预测        高峰小时PCU
	路段
	2005年
	2015年
	2025年

	A30公路～A2公路
	1045 
	2323 
	3808 

	A2公路～A3公路
	1047 
	2240 
	3810 

	A3公路～杨高路延伸
	1098 
	2335 
	3839 

	杨高路延伸～浦星公路
	1151 
	2481 
	4255 

	浦星公路～A4公路
	1428 
	2988 
	4340 

	A4公路～沪杭公路
	1605 
	3082 
	4369 

	沪杭公路～庄胡公路
	1554 
	2904 
	4218 


2025年交叉口流量预测（PCU）

	
	24小时
	高峰小时

	A2公路
	左转
	直行
	右转
	进口
	左转
	直行
	右转
	进口

	东
	1979
	15435
	2375
	19789
	190
	1482
	228
	1900

	南
	1208
	21263
	1691
	24162
	116
	2041
	162
	2320

	西
	2805
	16029
	1202
	20036
	269
	1539
	115
	1923

	北
	2036
	20619
	2800
	25455
	195
	1979
	269
	2444

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	A3公路
	左转
	直行
	右转
	进口
	左转
	直行
	右转
	进口

	东
	778
	15764
	2919
	19462
	75
	1513
	280
	1868

	南
	1507
	22859
	754
	25120
	145
	2194
	72
	2412

	西
	2016
	16729
	1411
	20156
	193
	1606
	135
	1935

	北
	2957
	22040
	1881
	26878
	284
	2116
	181
	2580

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	杨高路延长
	左转
	直行
	右转
	进口
	左转
	直行
	右转
	进口

	东
	791
	17807
	1187
	19785
	76
	1709
	114
	1899

	南
	789
	14046
	947
	15782
	76
	1348
	91
	1515

	西
	2920
	18646
	899
	22465
	280
	1790
	86
	2157

	北
	1301
	14316
	2975
	18592
	125
	1374
	286
	1785

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	浦星公路
	左转
	直行
	右转
	进口
	左转
	直行
	右转
	进口

	东
	1319
	17807
	2858
	21984
	127
	1709
	274
	2110

	南
	1797
	15097
	1078
	17973
	173
	1449
	104
	1725

	西
	2815
	18765
	1876
	23456
	270
	1801
	180
	2252

	北
	2788
	16084
	2573
	21445
	268
	1544
	247
	2059

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	A4公路
	左转
	直行
	右转
	进口
	左转
	直行
	右转
	进口

	东
	1109
	18407
	2661
	22177
	106
	1767
	255
	2129

	南
	1687
	12726
	920
	15332
	162
	1222
	88
	1472

	西
	2592
	19090
	1885
	23568
	249
	1833
	181
	2263

	北
	2593
	13150
	2778
	18521
	249
	1262
	267
	1778

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	沪杭公路
	左转
	直行
	右转
	进口
	左转
	直行
	右转
	进口

	东
	1372
	19212
	2287
	22872
	132
	1844
	220
	2196

	南
	1066
	8318
	1280
	10664
	102
	799
	123
	1024

	西
	1940
	18542
	1078
	21561
	186
	1780
	103
	2070

	北
	1883
	8409
	2259
	12551
	181
	807
	217
	1205

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	庄胡公路
	左转
	直行
	右转
	进口
	左转
	直行
	右转
	进口

	东
	2021
	17965
	2470
	22456
	194
	1725
	237
	2156

	南
	1207
	10059
	2146
	13412
	116
	966
	206
	1288

	西
	3203
	16871
	1281
	21356
	308
	1620
	123
	2050

	北
	2299
	10838
	3284
	16421
	221
	1040
	315
	1576


§3.3.5流量预测分析

根据流量预测结果，大叶公路最大流量为A4公路（莘奉金高速）~沪杭公路，日流量为45508 pcu，高峰小时流量为4369pcu；其次为浦星公路~A4公路，45207pcu，高峰小时流量为4340pcu。预测结果显示，A4公路两侧流量最大，这与周边城镇布局有密切关系。A4公路两侧为奉贤区南桥新城，城镇建设发展迅速，大叶公路为南桥新城北部边界，浦星公路和沪杭公路分别为南桥新城东西边界，因此该两段道路相对于其它路段，吸引的地方交通量最多，因此路段流量最大。

根据《公路工程设计标准》JTG B01－2003中关于通行能力的计算，六车道一级公路一般适应远景设计年限平均日交通量为30000~55000pcu，大东公路流量预测结果表明该道路规划等级定为一级公路是合适的。
§3.4
 建设的必要性
1、本工程的建设是航空港、深水港和临港新城发展的需要
大叶、大东公路地处航空港与深水港之间，终点又是临港新城规划范围，地理位置决定了这条公路必定将成为该区域在高速公路网之外最重要的物流集疏运通道。大叶公路沟通A30公路、南芦公路和正在建设的A2公路，工程东端连接临港新城规划范围内的白玉兰大道，对临港新城外围路网是极大的完善和补充。

另外考虑到高速公路是收费系统，受运费经济因素考虑，相当车流会选择免费但等级较高、服务水平较好的大叶公路作为其运输通道，转移交通量也不可小视。
因此本工程的建成对改善两港中间地带的交通运输条件，充分发挥两港的经济效益和社会效益，提高两港的辐射力和影响力有重要意义。
2、本工程的建设是市域、区域路网完善的需要
大叶公路的改建，对市域路网、区域路网均有极为重要的意义。大叶公路是上海市干线公路网规划中16条一级公路之一，是横贯上海南部肖泖—大叶—大东省道的一部分，是市域南部主要的东西向道路，沟通A8（沪杭）、A30西段（同三）、A5(嘉金)、A4(莘奉)、A3(五号线)、A2（沪芦）、A30东段（远东大道）。大叶公路提高公路等级和服务水平对完善市域干线公路网，加强高速公路之间的横向联系有重要意义。

同时，本工程又是奉贤路网规划中举足轻重的组成部分。大叶公路横贯奉贤北部，是奉贤“四纵三横”的北“横”。尽管当前尚能满足现状交通流量需求，但已达到二级公路设计通行能力，随着流量的进一步增长，今后几年就会达到饱和状态，影响奉贤北部路网整体通行能力。因此目前对大叶公路进行改建是未雨绸缪，对奉贤区域路网具有重要意义。

3、本工程的建设是区域经济发展的需要
奉贤北部邬桥、西渡、金汇、头桥等镇经济均发展迅速，在奉贤各镇中排位靠前，尤其是头桥镇，以家具、木业为主，在上海市场上占具50%以上份额。产业布局规划中，西渡、金汇、泰日等镇以发展出口加工农业、为市区服务的居住产业为主，头桥、四团等镇以发展综合工业为主。本工程沿途尚有市级工业开发区、现代农业园区、奉泰经济开发区、头桥工业开发区等开发区。大叶公路的改建必然会提升区域交通条件，改善投资环境，对加快上述乡镇的工业发展速度，起到明显的促进作用。

4、本工程的建设是交通流量发展的需要
根据交通流量预测结果，大叶公路在远景设计年限预测交通量为日均39000 ~ 46000pcu。根据《公路工程技术标准》及通行能力计算，预测交通流量达到一级公路远景设计年限日交通量，表明该路规划等级为一级公路是合适的。按交通量预测推算，2005年～2015年，流量年增长率为10％，2015年～2025年，年增长率为5％。目前大叶公路为双向四车道二级公路，通行能力基本在15000～25000pcu。根据预测流量，2008年将达到20000pcu，服务水平降至三级以下，无法满足交通需求。因此大叶公路的改建势在必行。

§3.5
 服务水平分析
§3.5.1 服务水平分级

根据《公路工程技术标准》（JTG B01－2003）的规定，我国高速公路、一级公路设计服务水平应采用二级，设计年限除国道省道上的高速公路外，其余宜按公路建成通车后15年计算。

一级公路服务水平分级按照《公路工程技术标准》（JTG B01－2003）划分如下：

一级公路的服务水平分级                  

	服务水平
	密度

（pcu/km/ln）
	设计速度（100km/h）

	
	
	平均行程车速

（km/h）
	V/C
	最大服务交通量

（pcu/h/ln）

	一
	≤7
	≥92
	0.30
	650

	二
	≤18
	≥79
	0.64
	1400

	三
	≤25
	≥71
	0.82
	1800

	四
	≤42

＞42
	≥52

＜52
	1.00
	2200


注：V/C比是在理想条件下，最大服务交通量与基本通行能力之比，基本通行能力是四级服务水平上半部的最大交通量。

《规范》规定一级公路作为干线公路使用时，采用二级服务水平作为设计标准。设计速度为100Km/h时，V/C比取值0.64，一条车道最大服务交通量为1400pcu/h，即设计通行能力取1400pcu/h。

§3.5.2路段通行能力计算

根据《公路工程技术标准》（JTG B01－2003），“一级公路按使用功能作为干线公路时，其标准路段的设计通行能力与同设计速度的高速公路相近；而作为集散公路时，其主要差别在于未排除路侧干扰，车辆要经常变换车道，侧向余宽不足，运行质量不及前者。”

本工程作为干线公路，在排除路侧干扰后（非机动车道与主车道分离、安装中央分隔带和路侧护栏、除交叉口外禁止出入等措施），其路段通行能力计算公式如下：

C = C干线×ΣKi

式中：C干线 ——1400pcu/h/ln

      Ki  —— 相应于各车道的折减系数

第一车道 1；

第二车道 0.9；

第三车道 0.75~0.8；

第四车道 0.6~0.7。

大叶公路路段设计通行能力计算结果见下表。

路段设计通行能力（单向，pcu/h）    

	设计服务水平
	单向一车道
	单向双车道
	单向三车道

	二级（V/C＝0.64）
	1400
	2660
	3780


大叶公路按一级公路标准建设，设计速度100Km/h，路段设计通行能力取二级服务水平值，单向双车道的设计通行能力为2660pcu/h，单向三车道的设计通行能力为3780 pcu/h。

§3.5.3建设规模论证

1. 设计小时交通量

本工程预计2005年开工建设，2007年通车，因此远景设计年限可定于2022年。

按照路段高峰小时流量预测值，确定单向行车道设计小时交通量DDHV＝高峰小时交通量PHV×方向系数D，方向系数取0.55，则路段各年份单向设计小时交通量计算结果如下表。

各年份路段单向设计小时交通量（pcu/h）    

	路 段
	2007年
	2017年
	2022年
	2025年

	A30公路～A2公路
	695 
	1409 
	1797 
	2094 

	A2公路～A3公路
	672 
	1358 
	1771 
	2096 

	A3公路～杨高路延伸
	702 
	1416 
	1807 
	2111 

	杨高路延伸～浦星公路
	738 
	1504 
	1970 
	2340 

	浦星公路～A4公路
	909 
	1812 
	2183 
	2387 

	A4公路～沪杭公路
	1005 
	1869 
	2224 
	2403 

	沪杭公路～庄胡公路
	969 
	1761 
	2122 
	2320 


2. 单向车道数确定

单向车道数N＝单向设计小时交通量/单向单车道路段设计通行能力值，如下表所列。

各路段所需单向车道数      

	路 段
	2007年
	2017年
	2022年

	A30公路～A2公路
	1
	2
	2

	A2公路～A3公路
	1
	2
	2

	A3公路～杨高路延伸
	1
	2
	2

	杨高路延伸～浦星公路
	1
	2
	2

	浦星公路～A4公路
	1
	2
	2

	A4公路～沪杭公路
	1
	2
	2

	沪杭公路～庄胡公路
	1
	2
	2


上述计算可以发现，为达到设计服务水平二级，大叶公路需要单向车道数为2条（双向4车道）。

3. 建设规模推荐

(1) 定性分析

本工程是横贯上海南部的省道大叶、大东、肖泖公路的组成部分，沟通A8（沪杭）、A30（同三）、A5(嘉金)、A4(莘奉)、A3(五号线)、A2（沪芦）、A30（远东大道），在市域路网中有不可替代的位置。且本工程处于两港中间地带，沿线区域有较大的发展空间，道路建设应采用较高标准，以适应将来的变化。道路建设规模采用双向4车道+两侧紧急停车带，停车带宽度适当加宽，并采用与路面相同结构，为将来改建为双向6车道留有余地。大叶公路采用该该断面，从路网和地理位置分析较为合适。

(2) 定量分析

根据上述车道数的定量计算，大叶公路的车道数需要单向2车道。因交通流量预测存在诸多不可预计的因素，所以远期车道规模按六车道控制为宜，能较好体现规划建设超前的意识。

(3) 推荐结论

纵上所述，大东公路的建设规模采用双向4车道+两侧紧急停车带，停车带宽度适当加宽，并采用与路面相同结构，为将来改建为双向6车道留有余地。

4. 服务水平评价

横断面布置按照2007～2022年为双向四车道考虑。

服务水平（V/C）i－为第i级服务水平最大服务交通量与基本通行能力之比。各路段的服务水平评价见下表。

大叶公路各路段服务水平评价表      

	路 段
	2007年
	2017年
	2022年

	
	交通量
	服务水平
	交通量
	服务水平
	交通量
	服务水平

	A30公路～A2公路
	695
	一级
	1409
	二级
	1797
	二级

	A2公路～A3公路
	672
	一级
	1358
	二级
	1771
	二级

	A3公路～杨高路延伸
	702
	一级
	1416
	二级
	1807
	二级

	杨高路延伸～浦星公路
	738
	一级
	1504
	二级
	1970
	二级

	浦星公路～A4公路
	909
	一级
	1812
	二级
	2183
	二级

	A4公路～沪杭公路
	1005
	一级
	1869
	二级
	2224
	二级

	沪杭公路～庄胡公路
	969
	一级
	1761
	二级
	2122
	二级


由上表所知，大叶公路按双向四车道断面2022年服务水平达到二级标准，说明大叶公路的断面布置方案采用双向四车道，是合理的。
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郊区距离分布

		距离（公里）						市区郊区				郊区郊区								出行距离		出行频率％

		<5		5		3		11		31		249		280		1400				<5		9.0

		5~8		7		4		20		36		122		158		1027				7		5.1

		8~11		10		6		36		118		224		342		3249				10		11.0

		11~14		13		8		66		132		154		286		3575				13		9.2

		14~17		16		10		52		100		138		238		3689				16		7.6

		17~20		19		12		92		126		143		269		4977				19		8.6

		20~23		22		14		114		276		78		354		7611				22		11.4

		23~26		25		16		118		137		78		215		5268				25		6.9

		26~29		28		18				179		87		266		7315				28		8.5

		29~32		31		20				135		39		174		5307				31		5.6

		32~35		34		22				91		59		150		5025				34		4.8

		35~38		37		24				38		11		49		1789				37		1.6

		38~41		40		26				61		41		102		4029				40		3.3

		41~44		43		28				23		12		35		1488				43		1.1

		44~47		46		29				22		10		32		1456				46		1.0

		47~50		49		31				6		19		25		1213				49		0.8

		50~53		52		33						11		11		567				52		0.4

		53~56		55		35						13		13		709				55		0.4

		56~59		58		37						32		32		1840				58		1.0

		62~65		61		39						10		10		605				61		0.3

		65~68		64		41						3		3		191				64		0.1

		68~71		67		43						1		1		67				67		0.0

		71~74		70		45		12				7		7		487				70		0.2

		74~77		73		47		10				12		12		870				73		0.4

		77~80		76		49		6				7		7		529				76		0.2

		>80		80				12				47		47		3760				>80		1.5

								549				1607		3118		68038		21.8208787684
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